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HATTER

Classic-torténelem

A hazai classic-versenyek szervezdi ugy dontéttek, egységes

szabalyok alapjan irjak ki a futamokat. Mi vezetett ide? A
versenyek szakmai vezetsje, Ml@ajoshazi Péter a 2002-es

Chronoswiss Hungaria Classic ota eltelt iddszakot attekintve

mondja el, hol tart ma, tiz futam utén, a technika a résztvevok és

a rendez0ok oldalan.
z elsd rendezvény rajthelyét egy csen-
des kis bakonyi szélloda parkoldja

l \ szolgaltatta, és alig tébb mint 40 in-

dul6 sorakozott a starthoz, akik kéziil igen keve-
sen tudtak, mire is vallalkoztak. Volt néhany kil-
foldi vendég, akik lattak mar ilyen, fotocellak ko-
zott kanyarg6 versenyt, nekik nem is volt bajuk a
napi feladatok megértésével, annak ellenére, hogy
a versenydokumentumok sokszor csak magyar
nyelven késziiltek. Egy ilyen szdzadmasodperces
szakaszt gyakorlat nélkil valban nehéz az elore
megadott értékre teljesiteni, minden paros biisz-
ke is volt, ha szakaszonként egy masodperc alatt
tudta hibajat tartani. A magyar vezetok elképzel-
ni sem tudtak, hogyan lehet 20-as atlagot elérni
(azaz minden szakaszon 0,2 masodpercnyit hi-
béazni), mint ahogy tette ezt egy német paros,
amely végil azért nem nyert, mert a sportbirok
megallni lattak autéjat, az pedig szigoruan tilos a
fotocellak kozott.

A kovetkezd eseményre 2003 tavaszaig kellett
varni. A lebonyolitas nem sokban kiilénbéz6tt az
Oszi nyitanyétdl, a Mercedes—Benz Classic Csil-
lagtira 3 napja alatt 6sszesen 14 szakasz vart a
mezdnyre. A hivatalos személyek egyenautokon
és egyenpolokban kozlekedtek, nagyon figyeltek a
szabalyok pontos betartasara, és az iddmérést is
sokkal egységesebb csapat végezte, mint korab-
ban. A versenyt nyerd paros 51-es atlagot, azaz
tébb mint fél masodpercet teljesitett, ami igen
viccesnek tlnik mai szemmel nézve. Mi tortént
ezutdn? A résztvevok megérezték a versenyzés
izét, és a rendezok sem tétlenkedtek, megkez-
dodtek a fejlesztések. Az iddmérést abszolit
megbizhatdva és Osszetetté kellett tenni, mert Iat-
szott, egy verseny szinvonalat nagyban meghata-
rozza a mért szakaszok szama, azok triikkés kije-
Iblése. A résztvevdknek a dupla és kanyargds pa-
lyk tetszettek, a rendezok pedig 0j furfangokon
torték a fejiket. A résztvevok szervezett edzése-

ken probaltak képességeiket fejleszteni, és meg-
szokottakka valtak a versenyek elGtti tesztnapok
is. SMS-rendszerrel konnyitették a kiértékelést,
ekképp segitve a versenyzoket, akik egy percen
beltl megkaptak a szakaszon teljesitett idejiket,
nem kellett estig varniuk, amikor mar nem emlé-
keztek minden szituaciéra, amelyben hibazhattak.
A kulféldi parosok még jobbak voltak ugyan, de
latszott, kezdiink felndni hozzajuk. Eljétt az idd,
amikor néhany tized hatarozta meg a helyezettek
kozti kilonbségeket a versenyek végén.

2005-ben mar négy verseny vart az indulokra,
a Budapest Classic Grand Prix és a Mister
Classic is feliratkozott a programba. A fotocella-
kon és rajtorakon tal mérdesovek, tripla és tola-
tos szakaszok is megjelentek az 1/100-asokon;
minden itiner GPS-pontossaggal és természete-
sen szamitdgépes grafikaval késziilt. A résztvevok
a rendezoktdl rendszeres tajékoztatast kaptak,
edzéseken vehettek részt, a versenyeket pedig al-
dozatkész szponzorok segitették. Az sms-
rendszer tovabb fejld6tt, mér tdbb nyelven szol-
galta ki a résztvevoket, és nemcsak eredmények-
kel, hanem egyéb informéciokkal is eldsegitette a
versenyek zavartalansagat.

A résztvevok sem tétlenkedtek, és amellett,
hogy egyre tébben éreztek ra a masodpercek rit-
musdra, elkezdddott egy érdekes folyamat: a kor-
h( autdkban megjelentek a kiilonbdzd elektroni-
kus miszerek, méterszamlalok, atlagmérdk, ma-
sodpercenként pittyend stopperek és ezek kombi-
nécidi, azaz olyan eszkdzok, amelyek pont a ver-
seny szépségét veszik el azoktol, akik tényleg a
maguk és navigatoruk képességei szerint szeret-
nének jol szerepelni. Kulfdldén mar kereskede-
lemben kaphato a fotocella sugarat érzékeld md-
szer, amely elinditja sajat orankat is, s nem hi-
szem, hogy tdl sokaig kellene varnunk a foldon
fekvO csdvet érzékeld berendezés megjelenésére
sem, mivel egy egyszer( tolatéradar is tud tavol-
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sagot mérni. Olyan egység is megjelent, amely
masodpercre pontosan, emberi hangon szamol
visszafelé, és jelzi a szakasz végeét, elbre beprog-
ramozhat6 az 6sszes szakasz ideje, ezzel is kizar-
va a tévedést. Ezek a mliszerek mérnokok igazi
jatékszerei, s nem azoké a versenyzoké, akik ver-
senyszellemben eltdltdtt hétvégékre vagynak,
kedvenc oldtimereik Uléseiben. A nagyon pontos
tavolsagmérdkre eddig csak két atlagtarté szaka-
szon volt szilkség, de az ilyenek ki is maradtak a
késdbbi programbol, hogy a felmiszerezett egy-
ségek ne keriilhessenek eldnybe. A szakaszok
egyetlen stopper pontos inditasaval teljesithetok
voltak. A dupla, tripla vagy még bonyolultabb sza-
kaszokon pedig, aki igazan pontosan megy, szin-
tén egyetlen stoppert hasznalva atverekedheti
magat. Az atlagmérdk és egyéb eldre programoz-
hatd gépek maximum a navigator hibait tudjak ki-
sz{rni, viszont elcsUfitjdk az autok szép belsd te-
rét. Kilfoldon egyre bonyolultabb feladatokkal
igyekeznek az ,Grtechnikaval” felszerelt
oldtimeresek eszén tdljarni, és a ,,mindig egy lé-
péssel elorébb™ elv szerint, tébb—kevesebb siker-
rel, mikodik is a rendszer. Az atlagtartd szaka-
szok rejtett mérésekkel kombinalt verzioi bizo-
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nyulnak igazi nehézségeknek, mivel ezek esetei-
ben nemcsak egy ponton kell preciznek lenni, ha-
nem a szakaszok teljes hosszan. Atlagos emberi
érzékekkel nem lehet minden pillanatban jonak
lenni, de az elektronika segit.

Ez a folyamat inditotta el itthon 2005 végén az
egyseges szabalyzat kidolgozasat, és persze a sok
tapasztalat 6sszegezése is fontos volt, hogy ne le-
hessen vitatkozni le nem irt, de létez6 kovetelmé-
nyekrdl. Felvetdddtt, jo lenne, ha a FIVA, azaz a
nemzetkdzi szovetség elbirasainak betartasat is
véllalnak a rendezok. E szabalyokat attanulma-
nyozva kideriilt, mind a négy verseny megfelelt a
nemzetkdzi szervezet eldirasainak. A digitalis md-
szerek hasznaloit 1,5-szeres szorzo sUjtja a sza-
bélyozas szerint, az 1/100-as szakaszokat pedig
ezek utan csak Ulve lehet teljesiteni, és az ablakon
sem szabad kihajolni. Ezt a passzust szintén az
extrém helyzetek szilték, nem volt ritka a
kabridban allo, tolataskor a csomagtér-tetdn fek-
vd navigator sem, és arra is akadt példa, hogy va-
laki az autd mellett sétélva kiablta az iddt ver-
senyzOtarsanak. A szabdlyzat tobbi része nem
tartalmaz 0jdonsagokat, csak azt az Uj logikat,
amely szerint egy versenyt az alapszabaly és a
versenykiiras dsszessége hataroz meg, figyelem-
be véve egy-egy esemény sajatossagait.

A legelsd verseny Utvonala harom hét alatt ké-
szillt el, az itiner pedig kevesebb mint 10 nap
alatt, természetesen kézzel rajzolva. A fénymaso-
lés és a flzés
néhany Ora-

val a regiszt-
racio  elott
ért  véget.
Senkinek sem
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tint fel, hogy volt olyan palya, amelyiken felean-
nyi boja volt kirakva, mint amennyi a rajzon sze-
repelt, vagy a péalya éppen a tikkdrképe volt a
megadottnak, mert bent parkolt egy kamion. Az
egri versenyen harom percen mult, hogy a beva-
sarlokdzpont parkoldjanak engedély nélkiili hasz-
nélata miatt a renddrokkel nem zérattak le a kor-
nyéket, és olyan is eldfordult, hogy a mezdny
azért allt néhany percet az utolso eldtti iddellen-
Orzon, mert a rajtdobog6ra még szogelték a
deszkékat. Es bizony, minden elokészités ellené-
re megesett az is 2005-ben, hogy a versenyigaz-
gatd 40 percet lt a kisvaros renddrkapitanyanak
szobajaban, mert az énkormanyzati engedély fél-
reérthetd, félreértelmezhetd volt, és a forendor az
egész mezOnyt meg akarta dllittatni a kovetkezd
allomason, ellendrzésre.

Idén mér profi mddon szabott keretek varjak a
résztvevoket és az (j rendezoket is, akiknek nem
az ismeretlenben kell utat térnitk, hanem sajat
Gtleteikkel kiegészitve szervezhetnek nivos vetél-
kedodket. Masrészt persze az Uj belépdknek nem
art dgyelniiik, mert a hibakat a versenyzok ma
mar nem fogadjak el, még ha 2002 8szén esetleg
még fel sem figyeltek ezekre. Ma ott tartunk a
szervezésben, hogy a majus végi verseny szallasat
oktoberben lefoglaljak, januarban az dsszes étke-
z6s helye biztos, februarban az iddterv késziil,
marciusban az itiner is eldrehaladott allapotban
van, aprilisban minden sportbird tudja a helyét,
majushan pedig mar csak az ellendrzések vannak
hatra. Minden tervezett formaban, tdbb tucat em-
ber dsszehangolt, gondosan egyeztetett munkaja-
val folyik. Az iddmérdk helyszini probéakat tarta-
nak, figyelnek minden aprd részletre, és semmi-
képpen sem merészkednek olyan terletekre,
ahova nincs meg minden hatdsdg engedélye. A
futamok néhany napjara minden teendd percre
pontosan ki van osztva, nem ritka, hogy egyszer-
re harom-négy 1/100-as helyszinen folyik a mé-
rés, mikdzben a versenyirodaban a dijak elokészi-
tésével foglalkoznak. Az igazan jo lebonyolitok a

verseny utan mindent kielemeznek, a tapasztala-
tokbol levonjak a tanulsagokat, hogy a kdvetkezd
ralin ugyanazok a hibadk mar ne forduljanak eld,
még akkor sem, ha a résztvevok ezekbdl semmit
sem vettek észre.

1/100 szotar

Atlagtarto verseny

Olyan verseny, ahol az autok percenkénti inditéssal eld-
re meghatarozott etapokbdl, azaz normal szakaszokhol
dsszedllitott Gtvonalat teljesitenek percre pontosan eld-
re meghatarozott idére. Az atlagsebességet a szakasz
hossza és az elirt idd hatarozza meg. Ez sosem [épi at
a KRESZ eldirsait, és maximum 50 km/h lehet. Egy
etap két iddellendrzd kozotti szakaszt jeldl. Ha valaki
korabban ér el egy iddellendrzd allomast, kivarhatja a
sajat idejét. Késés esetén biintetés jar.

1/100-as szakaszok

Az etapokon beliil tigyességi, szazadmasodpercre pon-
tosan teljesitendd szakaszok az 1/100 tablaval jelzett
feladatok. Hosszuk éltalaban 40 métertdl 5 kilométerig
terjed. A szakaszokra jellemz8, hogy valamilyen esz-
kdzzel mérik az autok athaladasat a rajtvonalon, és va-
lamilyen modszerrel a célban is rogzitik az athaladas
iddpontjat szdzadmésodpercre pontosan. Ezekre a sza-
kaszokra masodperchen adjak meg a teljesitendd iddt.
Az eltérést a megadott id6tl mindkét iranyban
szézadmasodpercenként egy hibaponttal biintetik. A
szakaszokon nem szabad megallni, és a megadott pa-
lyarajz szerint kell haladni.

Itiner

Az itiner olyan Utvonalleiras, ahol keresztezddések raj-
za és tavolsagok jelenitik meg az eldirt iranyt. Az itiner
tartalmazza a palyarajzokat az 1/100-as szakaszokhoz,
és jelzi a versenyek allomasait is. Ezeket az idellen-
Orzoket, athaladas-ellendrzd pontokat, 1/100-as rajto-
kat és célokat a versenyen tablak jelolik.

Fotocella

Az 1/100-as szakaszok egy része ilyen eszkozzel jelli
a rajt- és célvonalat. A kb. 3 cm magasra elhelyezett
infrasugarat az auto legelsd pontja szakitja meg, és in-
ditja el vagy allitja meg az idomérést.

Mérdcso

A kerekek atgordulését érzékeli nyomasvaltozas alapjan
a mérdcsd, amely szintén kedvelt eszkoz az 1/100-as
szakaszok rajtjaban vagy céljaban.

Rajtora

Az 1/100-as szakaszok rajtjanal ha nem fotocellat vagy
mérdcsovet hasznalnak, akkor egész percre kell indul-
ni, ilyenkor a rajtban egy, a napi idovel szézadmasod-
perc-pontosan fut6 6ra 00 jelzése adja a rajtjelet.

Dupla/tripla szakasz

Két vagy harom dsszeépitett szakaszt neveziink dssze-
tett szakasznak, ahol az elsd vége a masodik rajtja is
egyben. Kettds feladatnal harom fotocella vagy cso ta-
lalhato, tripla feladatnal pedig négy. Természetesen az
eszk6zok kombinalhatok még rajtoraval is.

Szorzé

Az 1/100-as szakaszon elért eredmény névelése vala-
milyen biintetdszorzoval, amelyet a digitalis mdszere-
kért, az auto évjarataért és az automata valtoért adnak
bizonyos versenyeken.




